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COMANDI E LUCI DI CONTROLLO

CONTROLS AND LIGHTS

MOTOCICLO 860 GTS

Comand| (ved| fig. 3)

1 - Leva comande camblo

2 - Lave awviamenlo pedals

3 - Leva freno anterlore

4 - Manopola comanda acceleratore
5 - Cruscotto

8 - Lavetta starter

7 - Lava frizione

& = Lova Trano posteriore

Cruscollo (vad! fig, 4)

1 - Contachllometrl

2- Contaglel

3« Spla N = cambio In folle » (gialle)

4.~ Spla Hi « abbaglianta » (rosso)

b-38pla G «chiave Inseritas (rosdo)

B - Spln ¢ « lampegglator] di direziones (glalla)
7= Bpin L o fucls (verde)

8 - Commutatora per claxon « clltd/campagna »

8 = Interruttore @ chiave
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860 GTS MOTORCYCLE

Controls (ses fig, 3)

—

- Goar change lever
- Starting arficulated laver

e N

- Fiont brake contral lever
4 - Acealarator hand grip

§ - Dashboard

§ - Choke levar

7= Cluteh lover

B - Rear brake conlrol lever

Dashboard {zea fig, 4)

1 = Gpeedometar

2 - Rav. counter

3= N wam, light “Neutral goar (yellow}
4 = Hi warn, llght "Maln beam' {rad)
5+ G wam, light “Inserted kay" (red)
6 - ¢ warn. light "Flashers” (yellow]
7-L wam. light "Llghts" |grean)

B - City/Country horn switeh

8- Kay swltch
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LUBRIFICAZIONE

LB

LUBRICATION

POMPA OLIO

E una pompa del tipo ad ingranaggi ed € costituita da un
corpo in lega di alluminio trattato nel quale lavorano con
|a massima precisione due ingranaggi in materiale sinte-
rizzato,

E comandata dall'albero motore per mezzo di una coppia
di ingranagei cilindrici (vedi fig. §).

La pompa aspira J'olio attraverso un primo fltro dalla
parte pilt bassa del carter motore, che funge da coppa
olio, e lo manda attraverso apposite canalizzazioni, in
tutti 1 punti nevralgici del motore.

11 recupero dell'olio avviene poi per gravita.

Per smontare la pompa e per eventuali revisioni vedi ca-
pitolo: « Smontaggio del motore »,

FILTRO OLIO

Trattasi di un filtro in materiale plastico, montato a vite
nella parte Sinistra del carter motore (vedi fig. 9).

E inserito direttamente nel circuito di aspirazione della
pompa € provvede continuamente a fltrare tutta la quan-
tith del lubrificante che la pompa invia nel punti pil
importanti del motore,

Per smontare il filtro occorre una chiave di 21 mm e que-
sta aperazione deve essere effettuata tutte le volte che si
sostituisce 1'olio nel motore, dato che il filtro ¢ il tappo di
chiusura sono un corpo wnico,

La pulizia del filiro deve essere effettuata mediante un
bagno di benzina e una successiva soffiata di aria com-
pressa.

Il montaggio del filtro non presenta gravi problemi, perb
deve essere effeftuato con certi accorgimenti specie se si
deve rimontare un filtro gia usato, che potrebbe essere
storto, Occorre quindi infilare il fltro a mano nel rispet-
tivo foro e sempre a mano avvitarlo accertandosi che
abbia infilato Ja sua sede in gomma nella parte opposta
del semicarter lato catena, infine si potré bloccare usando
una chiave di mm. 21

OIL PUMP

It is a gear pump made of a pump body of treated
aluminium alloy in which two gears of sintered material
are working with the highest precision,

[t is driven by the crankshaft by means of two spur
gears (see fig. 8),

The pump draws the oil through the filter from the base
of the crankcase which acts as an oil sump, and circu-
lates oil through the ducts to all parts of the engine,
The oil is returned by gravity.

To remove the oil pump and eventually repair it, see
the paragraph « Engine dismantling ».

OIL FILTER

It is a filter made of plastic material, screwed down into
the left side of the erankcase (see fig. 9).

It is directly inserted into the pump intake circuit and
continuously filters the full fuel quantity sent by the
pump to the most important parts of the engine.

To remove this filter a 21 mm. wrench is necessary and
the operation is to be carried out all times oil is re-
filled into the engine, since filter and closing cap are
all the same,

Cleaning of the filter must be carried out by means of a
gasoline bath and successive blowing of compressed
air,

Refitting of the flter does not present any Embi&m.
anyway a special care must be paid specially if a used
filter 15 to be fitted, Insert by hand the filter into its hole
and screw it down, taking care that the rubber seat is
duly inserted in the opposite side of the half-crankcase,
chain side. Then by means of the wrench (of 21 mm.)
tighten it,
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ENGINE DISMANTLING

SMONTAGGIO DEL MOTORE

ESTRAZIONE DAL SEMICARTER
LATO DISTRIBUZIONE DEL CUSCINETTO
ALBERO SECONDARIO

Trattasi di un cuscinetto montato in una sede « cieca s
e non vi ¢ alcuna possibilita di batterlo fuor,

E pertanto necessario usare un estrattore speciale dis,
887130270 che afferri il cuscinetto dal fondo. Con il po-
mello superiore dell’attrezzo si espande la pinza e si
estrae il cuscinetto manovrando 1 due braccl dell'estrat
tore,

Tenere ferma la parte centrale dell'attrezzo mediante una
chiave di mm 22 (vedi fig. 44).

SMONTAGGIO DI UNA TESTA NEI SUOI PARTICOLARI

Con una chiave esagonale di mm 3 smontare le viti che
fissano i coperchietti delle valvole e quelle della flangia
porta cuscinetto. Indi con un martello di plastica battere
lateralmente sulla flangia fino a farla ruotare su se stessa,
Ancora con il martello di plastica battere in senso assiale
in modo che la flangia possa uscire dalla sua sede (vedi
hig, 45).

ESTRAZIONE DEL PERNO BILANCIERE

Avvitare |'apposito estrattore dis. 887130120 nel foro filet-
tato del perno bilanciere.

Manovrare l'estrattore come mostra la fig, 46 fino a
provocare | uscita del perno e del relativo bilanciere dalla
sua sede.

SMONTAGGIO DELLE VALVOLE

Sistemare |'apposito attrezzo Dis. 887130102 fra il fungo
della valvola e il piattello superiore (vedi fig. 47).
Ruotare la manopola dell'attrezzo fino a permettere lo
smontaggio dei due semiconi.

Allentare poi |'attrezzo, shlare la molla e la valvola dalla
propria sede,

-

REMOVING THE COUNTERSHAFT BEARING FROM
THE HALF-CRANKCASE DISTRIBUTION SIDE

This bearing is placed in a blind seat and cannot be tap-
ped out. Therefore, it is necessary to grip the bearing
from the bottom, using special puller no, 88713.0270,
With the upper handgrip of this puller, the spring col
let is expanded and bearing is extracted handling the
puller arms,

With a 22 mm. wrench, maintain steady the puller center
(see fig. 44).

DISMANTLING OF A CYLINDER HEAD

With a 5 mm, hexagon wrench remove the screws fixing
the valve covers and the ones fixing the bearing holding
flange. Then with a plastic hammer tap sideways on the
flange until it rotates,

Tap again with the plastic hammer axially on the same
flange until it comes out of its seat (see fig. 43),

REMOVING THE ROCKER PIN

Screw tool no. 88713.0120 in the threaded hole of the
rocker pin,

Rotate the puller (as in fig, 46) until the pin and its rocker
can be removed from the head.

REMOVING THE VALVES

With tool no, 887130102 positioned hetween the valve
head and the upper plate (see fig. 47) remove the two
half-cones,

Remove the tool and take out the spring and valve from
their guides,
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FORO BOCEOLA PEANG BILANGIERE GIOCO LIMITI DI USURA
gN=mm | - @O=mm MM P='mm
il | s
MIN, AND MAX
BUSH HOLE ROCKER PIN LIMITS OF WEAR
@ N=mm 20=mm ELE“":H'"‘“‘:E P =mm
+ 0,040 : + 0,010 =
@10 | 210 Eﬂ' A ﬂ'ﬁi
+ 0082 | + 0,001 =
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REVISIONE E LIMITI DI USURA

ENGINE OVERHAULING - WEAR LIMITS

Se dal controllo risulta un gioco superiore a 0,06 mm.
occorre cambiare il corpo Fumpa e l'ingranaggio, op-
pure rifare la boccola con foro minorato,

4) Accopplamento fra ingranaggio condotto e perno.

Quando 'ingranaggio ¢ il relativo perno sono nuovi
hanno rispettivamente i seguenti diametri:

Perno = mm. £0015

Foro ingranaggio = mm, lﬂ:gigig

Se dal controllo risulta un gioco superiore a 0,06 mm,
sostituire il perno e l'ingranaggio.

5) Ingranaggi

Verificare accuratamente lo stato dei denti avendo cu-
ra di estendere i controlli come ai punti 3 e 4,

Se 1 denti risultano usurati anche minimamente sosti-
tuire entrambi gli ingranaggi senza esitare,

6) Valvola della pompa.

Assicurarsi del funzionamento della valvola. Pulire ac-
curatamente la sede della sfera nel coperchio della
pompa ed eventualmente ravvivare Iimpronta.

7) Coperchio pompa

Controllare il piano a contatto con gli ingranaggi, che
deve essere perfettamente levigato. In caso di rige
ture, anche di minima entita, sostituire il coperchio,

REVISIONE DEL GRUPPO CAMBIO
Cuscinetti

Controllare che siano perfettamente efficienti e ben bloc-
cati nelle loro sedi, se vi sono incertezze procedere alla
loro sostituzione.

I at checking, clearance is higher than 0,06 mm., the
pump body and the gear must be replaced, or a bush
with udersized hole must be fitted.

4) Fit between driven gear and pin,

When new, these pieces have the following diameters:

nin = mm. 10 ig.ﬂ]ﬁ'
gear hole = mm, 10 —00L3

— 0,028 '

If at checking, clearance is higher than 0.06 mm,
replace the driven gear and the pin.

5) Pump gears,

Carefully check the gear teeth, in accordance with
instructions at points 3 and 4,
If teeth are worn, even a little, replace both gears,

6) Pump valve,

Check the valve operation, Carefully clean the ball
seat on the pump cover and eventually true the im-
pression.

7) Pump cover,

Surface in contact with gears must be perfectly
smooth. If scored, replace the cover,

OVERHAULING OF GEARBOX
Bearings

Check the bearings are perfectly efficient and well blocked
into their seats, If not sure, replace.
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RIMONTAGGIO MOTORE SUL VEICOLO

Rimontaggio del motore sul veicolo

Dopo avere terminato la riparazione del motore occorre

provvedere a rimontarto sul veicolo,

Per fare questo lavoro occorre!

1) Appoggiare il motore su un supporto, avendo cura
di sistemarlo nella sua normale posizione,

2) Sollevare il veicolo con una piccola gru, o con un

paranco, ¢ presentarlo sopra al motore avendo cura
di innestarlo nella giusta posizione (ved; fig. 14).
E consigliabile prima posizionare un foro di fissag:
gio, montare subito un bullone ¢ provvedere poi a
posizionare e montare gli altri. Quando tufti | bul-
loni di fissaggio del motore sono montati si puo prov-
vedere al bloccaggio dei rispettivi dadi, con coppia
di 4 Kem,

Dopo avere terminato il montaggio del motore sul veicolo

occotre:

1) Rimontare il cavalletto laterale.

2) Ricollegare i cavi dell'alternatore al regolatore,

3) Ricollegare i cavi dell'accensione elettronica ai due
trasduttori.

4) Rimontare il tirante dell'avviamento eletirico che
viene dal solenoide (solo nei motocicli provvisti di
avv. elettrico).

5) Ricollegare il cavo elettrico al motorino (solo nei casi
di motocicli provvisti di avviamento elettrico).

6) Ricollegare al rinvio contagiri la relativa trasmis
sione.

7) Rimontare la catena,

8) Rimontare il coperchio selettore cambio.

9) Rimontare la leva avviamento,

ID} Ricollegare il filo della frizione alla relativa leva,

11) Rimontare i due carburatori,

12) Rimontare i tubi di scarico e i silenziatori.

13) Rimontare il serbatoio del carburante.

14) Ricollegare i tubi della benzina,

15) Rimontare i coperchi laterali.

16) Rimettere I'olio nel carter motore (vedi « Lubrifica-
zipne »).

REASSEMBLING OF THE MOTORCYCLE

Reassembling the engine on the vehicle

After reassembling of the engine the same engine must

be fitted on the frame,

Process is as follows:

1) Place the engine on a support, taking care it is in the
standard assembly position,

2) Lift the frame with a small crane and bring it on the
engine, being careful to place it in the correct position
(see fig, 14),

It is advisable first, to position a fixing hole, screwing
its bolt, then position and screw down the others,

When all fixing bolts of the engine are fitted, you are
in condition to tighten the nuts, at a torque of 4 Kgm,

After fitting the engine on the frame, follow these instruc-
tions:
1) Reht the side stand.
2) Reconnect the alternator cables to the regulator,
3) Reconnect the electronic ignit, cables to the transdu-
CErs,
4) Refit the electric starter tie-rod coming from the sole-
noid (for motoreveles with electric starter only),

5) Reconnect the electric cable to the start motor (for
motorcycles with electric starter only).
6) Reconnect the rev, counter cable to its transmission,

) Refit the chain,

) Refit the gear selector cover,

) Refit the starting lever,

) Reconnect the clutch control cable to its lever,
) Refit the two carburetors,

) Refit the exhaust pipes and mufflers.

) Refit the gas tank,

) Refit the petrol pipes.

) Refit the side covers.

)

7
8
9
0
l
2
3
i
5
6) Refill the crankcase with oil (see “Lubrication”).

I
I
1
!
1
1
I
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IMPIANTO ELETTRICO: ACCENSIONE

ﬂ

IGNITION AND ELECTRIC S_YSTENI

TRASDUTTORI A. T.

Sono realizzati in forma monolitica, comprendono tutti i
componenti elettronici e la bobina che produce I'alta ten-
sione,

Hanno tre morsetli di entrata con attacchi a Faston che
servono per il collegamento al generatore, inoltre un at-
tacco a vite per il collegamento del cavo candela,

Un cava con occhiello (color Marrone) serve per il colle-
gamento alla massa del motore/telaio.

Una copertura in gomma protegge dall umidita i morsetti
faston,

3) Controllo a motore fermo o con impianto su banco
prova

Non avendo a disposizione alcuno strumento, il metodo

pit ovvio ¢ il seguente;

a) controllo accurato del cablaggio e dei collegamenti,

b) ricerca della parte difettosa per sostituzione con parti
sicuramente efficienti,

Per una verifica piti accurata, & necessario disporre di al-
cuni strumenti che elenchiamo in ordine progressivo di
complessita e quindi di abbondanza di infgrmazimli che
possono dare:

a) Ohmmetro: per la misura delle resistenze elettriche,
b) Stroboscoplo: a pistola adatto per essere alimentato
dal cavo della candela.
c) Banco prova: per il controllo dell impianto smontato
dal motociclo,
1 banco deve avere le seguenti possibilita:
— variazione di velocitd: da 0 a 8 mila giri/I’
— indicatore di velocit: in giri/1
— spinterometro a 3 punte (norme CUNA 00557): per
verifica dell'efficienza dell'accensione
— spinterometro rotante: per la verifica della fase e
dell'anticipo
— voltmetro di picco: di alta tensione per la misura
dell'AT. a vuoto (fondo scala dello strumento
= 50000 Volt)

H.T. ELECTRONIC TRANSDUCERS

In monolithic shape, they include all electric components
and the H.T, coil, and have three inlet clips with lucars
to connect the generator, and a screw clip, o connect
the spark plug cable,

The Brown eyelet cable is for engine/frame earthed con-
nection.

A rubber moistproof protection covers the lucars,

3) Still engine or bench testing

Not having available any instrument, the easier method

is as follows:

a) careful verification of wiring and connections,

b) investigation about the faulty piece to be replaced by
an efficient piece.

For a more careful testing it is necessary to have available
the following instruments (more and more mm{:liwted
and giving respectively a number of information):

a) Ohmmeter: to measure the electric resistance,
b) Stroboscope: in pistol shape suitable for being fed by
the spark plug cable.
¢) Test bench: to verify the system once removed from
the motorcycle. This bench must present the following
peculiarities:
— speed range: 0 to 8,000 r.p.m.
— speed indicator: in r.pm.
— three-point spark gap: (CUNA 00557 rules) to verify
the ignition efficiency.
— rotatlng spark gap: to verify the phase and advance.
— HT. peak Voltmeter: to measure H.T. (no-load)
(instrument dial range: 1/50,000 V).
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IMPIANTO ELETTRICO: ACCENSIONE

IGNITION AND ELECTRIC SYSTEM

La distanza degli elettrodi deve essere di 08 mm, circa
(ved! fig. 129),

Controllo anticipo mediante luce stroboscopica (Motocicli
senza avviamento elettrico)

Per controllare |'anticipo mediante la luce stroboscopica
occorre eseguire le seguenti operazioni:

1) Montare I'apposito indice 887130116 sull'asse dell’al
hero motore, lato Frizione, previo smontaggio del tap-
po (vedi fig. 130).

2) Tnserire il cavo della luce stroboscapica al cavo della
candela del cilindro in esame,

3) Avviare il motore e portarlo ad un regime di circa
3000 giri/1' e orientare la luce stroboscopica sul riferi-
mento (1) del cilindro in esame, posto sul coperchio
lato frizione,

4) La luce stroboscopica deve illuminare l'indice perfet-
tamente allineato al riferimento (1), Se non risulta alli-
neato procedere alla registrazione ruotando la piastra
statore del generatore di accensione: per anticipare
ruotare in senso antlorario; per ritardare ruotare in
senso orario.

Controllo dell'anticipo mediante luce stroboscopica (Mo-
tocicli con avviamento elettrico),

Dato che il motore del motociclo & provisto di avvia:
mento elettrico, per effettuare questo controllo non & pos-
sibile usare l'attrezzo Dis, 88713.0116; occorre pertanto:

1) Montare il nuovo attrezzo 88713.0121 suﬂ'agse dell'al-
hera motore, lato frizione, previo smontagglo del tap-
po (vedi fig, 131).

2) Collegare il cavo della Juce stroboscopica alla candela
del cilindro in esame,

3) Portare il pistone del cilindro in esame al Punto Mor-
to Superiore,

The clearance between the electrodes must be 0.8 mm.

(00315") (see fig. 129).

Advance checking through stroboscopic light (for motor-
eycles without electric starter)

1) Fit the advance checking indicator 88713.0116 on the
clutch side, after removing the plug (see fig. 130),

2) Insert the stroboscopic light cable into the spark
plug of the cyilinder under check.

3) Start the engine until attaining about 3,000 r.p.m. and
direct the stroboscopic light on the reference mark
(I) of the cylinder in question, placed on the cover,
clutch side.

4) The stroboscopic light must light up the phasing in-
dicator pcﬁecﬁy aligned with the reference mark (1),
If it is not, adjust the coil ignition rotating the stator
base of the ignition generator; to advance rotate anti-
clockwise; to retard rotate clockwise,

Advance checking through stroboscopic light (for motor-
cycles with electric starter).

Since the engine is with electric starter, to carry out
this checking it is not possible to use the 887130116 tool,
then you have to:

1) Fit the new 887130121 advance checking indicator, on
the crankshaft, clutch side, after removing the plug
(see fig, 131),

2) connect the stroboscopic ]liht cable to the spark plug
of the cylinder under check.

3) Bring the piston of the cylinder under check to the
TDC (top dead center).
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IMPIANTO ELETTRICO: LUCI E COMANDI

ELECTRIC SYSTEM:
_LIGHTS AND CONTROLS

mento del motore occorre rimetterlo in posizione
« RUN »,

Per normale uso deve essere usato linterruttore a
chiave il quale toglie corrente a tutto [impianto.

Se dopo diversi tentativi di avviamento il motore
non parte, controllare che l'interruttore di emergen-
7a Tion sia rimasto nella posizione di arresto « OFF »,

12) Lampegglatori di direzione

Vengono gia montati sul motociclo di serie e sono
comandati dal deviatore posto a destra del manu-
brio,

In ogni dispositivo vi ¢ montata una lampada che va-
ria di potenza a seconda del modello del motociclo:
Motaciclo 860 GT

Lampada 12 V. - 15 Watt.

Motociclo 860 GT/USA e 860 GTS

Lampada 12 V. - 21 Watt.

13) Avviamento elettrico

Nei motocicli 860 GT 'avviamento elettrico & a richie-
sta, mentre nei motocichi 860 GTS & montato di serie.
Viene effettuato tramite un dispositive meccanico ap-
plicato nella parte sinistra del motore (vedi fig 96%.
Su questo dispositivo & montato un motorino, conve-
nientemente dimensionato per effettuare senza dif-
ficolta I'avviamento rapido del motore,

La corrente necessaria viene fornita da una grossa
batteria YUASA B 68 da 36 Ah - 12 Volt.

Per effettuare ['avviamento basta premere il pulsante
rosso posto @ destra del manubrio, e l'avviamento
del motore avverra regolarmente,

Durante la stagione invernale, se la moto & rimasta
per lungo tempo inattiva a bassa temperatura, ¢ con:
sighabile « muovere » il motore con un colpo di pe-
dale, al fine di favorire la rotazione del motore che
da freddo stenterebbe a ruotare.

Attenzione! Per la messa a punto dell'avviamento elet
trico vedere cap. « RM » a pag. 116,

For normal use, employ the key switch which takes
the current out of the entire equipment,

If after several attempts the engine does not start,
check if the emergency switch is still on the « OFF »
position.

12) Direction flashers

They are already fitted on the standard produced
motorcycle and are controlled by the switch on the
RH. of the handlebar.

In any device there is a bulb of different power ac-
cording to the motorcycle model:

860 GT motorcycle

12V - 15 Watt bulb,

860 GT, U.S. edition and 860 GTS motoreycle

12V - 21 Watt bulb.

13) Electric starter

On 860 GT motorcycles electric starter is supplied on
request; while on the 860 GTS motorcycles is a stan-
dard equipment,

This mechanical device is placed at the engine left
side (see fig. 96). On the device there is a small mo-
tor of adequate size, helping to carry out a quick
engine starting without difficulties,

The necessary current is supplied by a large YUASA
B 68, 36 Ah - 12 Volt battery,

To carry out the startin%, press the red button at
the right side of the handlebar; the engine will start
to regularly rotate,

During winter, if the motorcycle has a prolonged
rest at low temperature, it is advisable to « help»
the engine with a kick on the pedal, facilitating its
rotation, as it would hardly start when cold.

Attention! For the electric starter tuning see para-
graph “RM" at page 116,
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SCHEMA ELETTRICO «4»

ELECTRIC SYSTEM DIAGRAM "4”

Valido per motocicli con motore da matr, 831684 in poi

(20 maggio 1975)

i = Lampads = sealed beam s 7' « 12V

2 - Impedenza avvisators ncuslica

3« |ntarmitienza 12V - 40W

4 - Roli: |smpegglo 12V

§ - Dispositiva lato destro (arresta met. | ind. dir, | aw. eletirico)
i - Digpositive lalo sinistro (lugl - lempaggio - claxon)
7 - Connattore lato destro

f = Gonnettore alo sinisiro

9 - Connatiore
10 - Awvisatore acustico 12V
11 - Trasdutora n, 1
12 - Tragdutiore n, 2
13 - Candala n, 1
14 = Candela n. 2
15 - Generalore accensiona eletironice
16 - Batterla 12V - 1240 - Yuasa 120 - 124 - 4 A (awlam. 2 leva)
17 - Morsetilers di derivazione @ fusibll

18 - Intarruttore stop posteriore

10 - |ntepruttore di sicurezza | chiave
20 - Regolatore eleltronico & ponta
21 - Altarnatore 12V - H0W

o3 « Luce df posiz. Poster, - arresto - targa 12V - 5W
23« Indleatore poster, destro 12V - W
24 = Indicatore poster, slnistro 12V - 21 W
2 « Intorruttors stop aniériore

26 = Indic, anfer. deslro 12V =21 W
27 - Indic. anter, sinistra 12Y - 21 W
28 - Cruscolto strumentaions o sple

29 . Relals spegnimento motore
a0 - Solenoide per awvlamento eletfrica
31 - Motorlno swlamento eletirico
32 - nterruttors spla « folle s

Valid for motorcycles from engine number 831684 on

(May 20, 1975)

1 - Sealed beam USA T Inch 12Y
2 - "Country/city” horn Impedence
§+ 12V = 40W flasher unit

i - 12 ¥ Flesh reley

5 - R.H. device (eng. siop / diraction light | slectric: starler)

6 - LH. davica {lights | llasher | horn)

T - RH. connector

& - LH. connectar

4 - Connactar

1 - 12Y ham

11 - Transducer no, 1

12 - Tranaducer na, 2

13 = Snark plug no. 1

14 - Soark plug no. 2

15 - Electronle lgnition genarator

16+ 12V = 12 Ah-Yuasa 12N - 124 - 4A battery (kick starter|

11 - Fusa holding terminal
16 - Rear stop switch

1% - Safety lock swith

20 - Electronie regulator
2= 12V - H0W allarnator

22 - 12V < 57 W rear linht | stop / plate

23 - 12V - H'W RH. rear flasher
2«12V - HW LH. rear flasher
25 - Front stop ewlich

26-12V - 21W RH, Iront lashar
-2V - HW LH. front fiasher
26 - Inglrument board with lights
2 - Relay o stop the engine

30 - Electric starler golenald

41 - Electrle start molor

3¢ = Swltch "in neutral”

Arancia = Qrange
Azzura = Blua

Blanca = White
Bianco-Aosss = White-Red
Blanco-Nero = White-Black
Hlau = Blue
Bleu-hero = Blue-Black
Ginllo = Yellow
Glallo-Hero = Yallow-Black
Glalio-Verde = Yellow-Grean

Grigia
Marrang
Nero

Aosa

Ruosao
Rossg-Nero
Verde
Verde-Naro
Viala

= fﬁ'}'

= Brown

= Black

= Plnk

= Red

= Red-Bladk
= Graan

= Groor-Black
= Vinlel




